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 MIAMI‐DADE COUNTY  

BOARD OF COUNTY COMMISSIONERS     

OFFICE OF THE COMMISSION AUDITOR            

                       

Legislative Notes 

Agenda Item:      1(D)1 
 
File Number:      091023      
 
Committee(s)  
of Reference:      Transit, Infrastructure & Roads 
 
Date of Analysis:    April 13, 2009 
 
Type of Item:      Extension of MDT Passes Pilot Program   
 
Prime Sponsor:    Commissioner Audrey M. Edmonson 

 

Summary 

This resolution extends an existing pilot program sponsored by Miami‐Dade County which provides fare‐
free transit service to eligible enrollees in the “Our Kids of Miami‐Dade/Monroe” who are transitioning 
out of foster care. 
 
The current pilot program would be extended until January 1, 2010. The original pilot program was April 
2008 – March 2009. 
 
Background and Relevant Legislation 

The  pilot  program  was  initiated  between  Miami‐Dade  Transit  (MDT)  and  Our  Kids  of  Miami‐
Dade/Monroe, Inc., in April 2008.   
 
Our Kids of Miami‐Dade/Monroe, Inc. (Our Kids), is a private non‐profit 501 (c)(3) corporation created in 
2002 by local child advocates in response to the state’s privatization of foster care and related services.  
Our Kids is contracted with the State Department of Children and Families (DCF), and is the lead agency 
for  Community Based  Care  in Miami‐Dade  and Monroe  counties.   The  organization  coordinates with 
various  service providers and  the dependency  court  system  to  support at‐risk  foster  care  individuals, 
including abused and/or neglected individuals and their families. 
 
Our  Kids  reported  that  they  currently  assist  over  4,000  children  and  their  families  and  nearly  500 
individuals  transitioning  from  foster  care  to  adulthood.   Of  the  500,  approximately  350  require 
transportation assistance.    
 
According to MDT, from April 2008 to March 2009, the department distributed 3,092 Full Fare monthly 
Metropasses and 1,026 discounted Metropasses to Our Kids, totaling 4,118 Metropasses.  The average 
allocation per month was 343 monthly Metropasses, which includes discounted Metropasses.   
Additional Information 
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According to the Our Kids Caregiver Resource Guide, in Florida, when a dependent child reaches the age 

of 18 he/she is emancipated from the dependency system, unless the youth personally requests his/her 

jurisdiction to be extended.   Services available for young adults who “age out” or turn 18  in the foster 

care program include:  

Road to Independence Program (RTI)  
Purpose: 
 Provide  financial assistance  for eligible young adults,  formerly  in  foster care, so  that  they can 
receive the educational and vocational training needed for independence.  
 
Eligibility Requirements:  
• age 18 to 20 and adjudicated dependent  
• at least 6 months in care before 18th birthday  
• Florida resident; in school or return to school full time;  

‐ or earned high school diploma or equivalent or special certificate;  
‐ or admitted full time in postsecondary education  

• renewed every year 
• terminates upon reaching educational goal or age 23  
 
Benefits:  
• maximum monthly payment of $892.00 
• if caretaker agrees, child may stay in home after age 18  

 
Aftercare Support Services  

Purpose:  
Support for young adults formerly  in foster care through service referrals  in the community or 
through cash assistance to prevent homelessness.  
 
Eligibility Requirements:  
• age 18 to 23 
 
Benefits:  
• Services: Mentoring &  tutoring, mental health and  substance abuse  counseling,  life  skills & 
parenting classes and job skills training.  
•  Cash  assistance:  Housing,  electric, water,  gas,  sewer  service  and  emergency  food  (Checks 
written directly to service provider)  
 

Transitional Support Services  
Purpose:  
Provide an array of short term services including but not limited to financial assistance.  
 
Eligibility Requirements:  
• age 18 to 22 and adjudicated dependent 
• at least 6 months in care before 18th birthday  
• demonstrate as critical to child efforts to achieve self‐sufficiency and develop support system 
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Benefits:  
• Financial assistance, housing, counseling, employment, education and other support services. 

 
Policy Change and Implication 

This resolution would extend a pilot program which operated from April 2008 – March 2009. 

 

Budgetary Impact 

MDT estimates that the original pilot program cost $319,950. 
 
MDT  estimates  that  extending  this  pilot  program  from  May  2009  until  January  2010,  will  cost 
approximately $239,962.50.  
 
 
 
Prepared by:  Jason T. Smith 
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MIAMI‐DADE COUNTY  

BOARD OF COUNTY COMMISSIONERS     

OFFICE OF THE COMMISSION AUDITOR            

                       

Legislative Notes 

Agenda Item:      2(B) 
 
File Number:       090745 
 
Committee(s)  
of Reference:      Transit, Infrastructure & Roads  
 
Date of Analysis:    April 13, 2009 
 
Type of Item:    Directive to County Attorney 
 
Sponsor:      Vice‐Chairman Jose “Pepe” Diaz 

 

Summary 

This  resolution directs  the County Attorney’s Office  to  investigate  the  circumstances  surrounding  the 
repair and replacement of the damaged escalators serving the northern loop of the Metromover system 
and determine  any  available  legal  remedies  to  recoup or offset  the  cost  that  the County  incurred  in 
replacing the escalators. 
 

Background and Relevant Legislation 

In  December  2007,  the  Miami‐Dade  County  Office  of  the  Inspector  General  (OIG)  conducted  an 

investigation  into escalators serving the Metromover.  The details of the OIG report were released in a 

March 2, 2009, final report, “Inspection and Repair of MetroMover Escalators by Kone, Inc., Ref. IG07‐

81.”  The OIG investigation was carried out at the request of Vice‐Chairman Jose “Pepe” Diaz, following a 

funding  request  from  the  administration  to  pay  an  escalator  manufacturer  $800,000  for  the 

replacement of four escalators.  The escalators, which normally have an operational life of 30 years, had 

corroded beyond reasonable repair after only 11 years in service, according to the OIG.   

 

The corrosion was discovered in September 2005, by a Miami‐Dade Transit employee whose foot went 

through a corroded escalator floor plate at the Park West Metromover station.  The escalator was taken 

out  of  service  and  the  escalator  manufacturer,  Kone,  was  alerted  to  the  problem.    A  structural 

assessment of all the Metromover escalators was conducted thereafter, according to the OIG’s report.  

Nine of  the Metromover escalators  showed various  stages of corrosion  in  July 2006.   Kone agreed  to 

repair  five of  the  escalators  at no  cost  to  the County,  and  replace  the  remaining  four  escalators  for 

$800,000. 
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The  OIG  found  that  Kone  “failed  to  adequately  perform  its  duties  and  obligations  pursuant  to  the 

maintenance contracts” by  failing to comply with  inspection and record‐keeping  functions specified  in 

the original contracts.   The OIG also found that Miami‐Dade Transit and GSA “failed to closely monitor 

Kone’s performance pursuant to the maintenance contracts.” 

 

Corrective Actions 

In response to the OIG’s report, MDT and GSA outlined a number of corrective actions they have taken 

including: 1) enhanced contractual oversight; 2) the  institution of a computerized management system 

to monitor  the  performance  of  vendors  and  the  County  with  respect  to  all  elevator  and  escalator 

maintenance contracts; 3) the establishment of preventive maintenance and  inspection protocols; and 

4) the execution of a Memorandum Of Understanding (MOU) between GSA and MDT clearly delineating 

responsibilities for contract management and administration. 

 

GSA  has  levied  liquidated  damages  against  Kone  in  the  amount  of  $1.2  million  for  past  non‐

performance, which is pending a response from Kone.   

 

Metromover Escalators Afflicted by Corrosion 

Metromover 

Station 

Name 

Escalator 

In Service 

Date 

Date 

Corrosion 

Found and 

Escalator 

Take Out of 

Service 

Degree of 

Structural Damage 

from Corrosion1 

(1=no damage; 

10=severe 

damage) 

Replacement 

or Repair of 

Escalator 

Replacement 

Back in Service 

Date (Or Repair 

Date) 

Out of 

Service 

Duration 

Park West 

Station 
5/25/94  9/15/05  10 

Full 

Replacement 

90% Complete – 

Due Back in 

Service early 2009 

3 years, 4 

months 

10th Street 

Station 
5/25/94  12/1/05  10 

Full 

Replacement 

90% Complete – 

Due Back in 

Service early 2009 

3 years, 1 

month 

11th Street 

Station 
5/25/94  11/17/05  10 

Full 

Replacement 

90% Complete – 

Due Back in 

Service early 2009 

3 years, 2 

months 

Brickell 

Station 
5/25/94  12/2/05  9‐10 

Full 

Replacement 

90% Complete – 

Due Back in 

Service early 2009 

3 years, 1 

month 

School 

Board 

Station 

5/25/94  12/5/05  6 

Significant 

Corrective 

Action 

Required 

Back in Service 

11/1/2008 

2 years, 

11 month 

Freedom  5/25/94  12/5/05  6  Significant  0% Complete –  4 years, 1 
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Metromover 

Station 

Name 

Escalator 

In Service 

Date 

Date 

Corrosion 

Found and 

Escalator 

Take Out of 

Service 

Degree of 

Structural Damage 

from Corrosion1 

(1=no damage; 

10=severe 

damage) 

Replacement 

or Repair of 

Escalator 

Replacement 

Back in Service 

Date (Or Repair 

Date) 

Out of 

Service 

Duration 

Tower 

Station 

Corrective 

Action 

Required 

Due Back in 

Service 1/1/2010 

month 

8th Street 

Station 
5/25/94  12/2/05  5 

Significant 

Corrective 

Action 

Required 

Back in Service 

11/1/2008 

2 years, 

11 

months 

Financial 

District 

Station 

5/25/94  12/1/05  4 

Significant 

Corrective 

Action 

Required 

50% Complete – 

Due Back in 

Service 9/30/2009 

3 years, 9 

months 

Omni 

Station 
5/25/94  12/5/05  4 

Significant 

Corrective 

Action 

Required 

0% Complete – 

Due Back in 

Service 1/1/2010 

4 years, 1 

month 

1 Kone’s Letters of Assessment.  

Source: Miami‐Dade  County  Office  of  the  Inspector  General  Final  Report:  Inspection  and  Repair  of 

MetroMover Escalators by Kone, Inc., Ref. IG07‐81 

 

Budgetary Impact 

None. 

 

 

Prepared by:  Jason T. Smith 
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MIAMI‐DADE COUNTY  

BOARD OF COUNTY COMMISSIONERS     

OFFICE OF THE COMMISSION AUDITOR            

                       

Legislative Notes 

 

Agenda Item:      3(H) & 3(J) 
 
File Number:       090712 and 090881 
 
Committee(s)  
of Reference:      Transit, Infrastructure & Roads  
 
Date of Analysis:    April 13, 2009 
 
Commission District:     2, 4, & 6 

 
Type of Item:  Execution  of  a  Four‐Party  Agreement;  and  Execution  of  a  Two  Tri‐Party 

Agreement 

 

Summary 

Item 3(H) approves a Four‐Party Agreement between Miami‐Dade County,  the City of Hallandale,  the 

State of Florida Department of Transportation and the Florida East Coast Railway, LLC for the installation 

of railroad crossing protective devices at N.E. 215 Street,  in the vicinity of N.E. 26 Avenue and S.W. 11 

Street. The railroad is centered along the County line between Broward County and Miami‐Dade County. 

The County will be responsible for the yearly maintenance fee totaling $987.50. The Secondary Gas Tax 

(SGT) will be used as the funding source. 

 

Item  3(J)  approves  a  Two  Tri‐Party  Agreement  between  Miami‐Dade  County,  the  State  of  Florida 

Department of  Transportation  and  the  Florida  East Coast Railway,  LLC  for  the  installation of  railroad 

crossing  protective  devices  at  N.E.  146  Street,  in  the  vicinity  of  US‐1  and  at  N.W.  44  Avenue.  The 

Agreements are for two crossings within Commission Districts 2 and 6. The County will be responsible 

for  the  yearly maintenance  fee  totaling  $3,548.  The  Secondary Gas  Tax will  be  used  as  the  funding 

source. 

 

Budgetary Impact 

The SGT  is a  tax  levy of $.02 on most motor  fuel  sold  in  the  state which  is  returned  to  the  counties 
pursuant  to a  formula  for  the construction, reconstruction, and maintenance of roadways. The 2‐cent 
per gallon SGT is levied on motor fuel pursuant to Sections 206.41 and 206.47 of the Florida Statute. All 
surplus tax is restricted for use on road construction, acquisition, and maintenance. The SGT is collected 
from all counties by the State of Florida Department of Revenue. 
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Miami‐Dade State Gas Tax Revenue Projections 

Historical Data ($ in 000s)  Projections 

Actuals 
FY 01‐02 

Actuals 
FY 02‐03 

Actuals 
FY 03‐04 

Actuals 
FY 04‐05 

Actuals 
FY 05‐06 

Actuals 
FY 06‐07

Actuals 
FY 07‐08 

Projected 
FY 08‐09 

Projected
FY 09‐10 

$12,212  $12,707  $13,403  $14,007  $13,719  $13,820  $14,849  $12,732  $12,230 
Source: Office of Strategic Business Management (OSBM) Revenue Estimating Worksheet 

 
Comments 

The  hotel  tourist  tax  revenue  collection  for  the month  of  January  showed  a  decrease  of  14%  for 

Convention  Development  Tax  (CDT)  and  a  22%  decrease  for  Tourist  Development  Tax  (TDT)  and 

Professional Sports Franchise Facilities Tax (PST). The February tourist tax collections for CDT showed a 

decrease of 21%, TDT decreased 28%, and PST decreased 28% over the same period in 2008.  The CDT, 

TDT, and PST are used to make debt service payments, payments to other obligations and accumulate 

necessary reserves.  

 

Similarly,  the  County  depends  on  the  SGT  for  the  funding  of  construction,  reconstruction,  and 

maintenance of our roadways. As shown  in the Revenue Estimating Chart above, the SGT collection  is 

not  anticipated  to  grow  at  levels  experienced  in  recent  years.  For  example,  the  preliminary  SGT 

collection figures for FY 2008‐09 show a decrease of 14% and a 18% decrease for FY 2009‐10 from FY 

2007‐08.  Should  this  trend  continue,  adjustments may  have  to  be made  to  future  SGT  obligations. 

Furthermore, trends in purchasing of hybrid cars may impact future state gas tax revenue streams. 

 

Prepared by: Michael Amador‐Gil 
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 MIAMI‐DADE COUNTY  

BOARD OF COUNTY COMMISSIONERS     

OFFICE OF THE COMMISSION AUDITOR            

                       

Legislative Notes 

Agenda Item:      3(L) 
 
File Number:       090884 
 
Committee(s)  
of Reference:      Transit, Infrastructure & Roads  
 
Date of Analysis:    April 13, 2009 
 
Commission District:     8 

 
Type of Item:    Change Order No. 1 and Final (Contract No. 20050171) 

 

 

Summary 

This  resolution  approves  Change Order No.  1  and  Final  (Retroactive)  contract  between  the  Redland 

Company,  Inc.  (RCI)  and Miami‐Dade  County  to  increase  the  contract  amount  by  $187,689.43  and 

extend  the  contract  time by 140  calendar days. Change Order No. 1  and  Final  increases  the original 

contract amount of $6,077,322.76 by $187,689.43 or 3% totaling $6,265,012.19. The project  is  located 

at S.W. 184 Street from S.W. 137 Avenue to S.W. 127 Avenue.  

 

Item  3L  is  retroactive  because  the  project was  scheduled  to  be  completed  on  August  7,  2007.  The 

project was completed on January 30, 2008 to address unforeseen conditions as well as to accomplish 

additional work  in order  to properly complete  the project. Pricing negotiations and  the  finalization of 

this change order delayed the close out of the project until October 8, 2008. 

Background and Relevant Information 

RCI was awarded Contract No. 20050171 on February 28, 2006, and was given a notice to proceed on 

August  8,  2006 with  a  project  duration  of  365  days.  The  original  completion  date would  have  been 

August  7,  2007.  The  original  scope  of  work  consisted  of  roadway  improvements  and  widening  the 

existing bridge over Black Creek Canal, and widening of the existing roadway from 2 lanes to 5 lanes.   

During  the  construction phase, Public Works Department  (PWD)  staff,  requested  additional work  for 

unforeseen  conditions  as  well  as  to  accomplish  additional  work  in  order  to  properly  complete  the 

project. PWD granted a time extension of 37 days for rain delays and unanticipated utility adjustments. 

There  were  2  new  residential  subdivisions  abutting  this  roadway  project.  Both  the  residential 

development and the roadway projects were planned and developed simultaneously, and the basis for 

design was based on  the existing vacant  conditions. The additional work  requested by PWD  included 
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revisions  to  a  right‐of‐way  and modifications  to  a  planned  exfiltration  trench  and  drainage  trench 

totaling  $187,689.43.  Available  contingency  funds were  used  to  reimburse  RCI.  The  extra work  and 

utility conflicts delayed the project by 177 days, of which 37 days were previously granted.  

The planning and design for the project was completed by BND Engineering under Project No. 671572.  

No violations were reported for RCI. 

Legislative History 

On or around February 2008, PWD staff became aware of on‐going litigation between RCI and the City of 

Homestead (City). In an effort to make a determination on the firm’s responsibility, staff contacted the 

City’s  counsel.  Staff  found  that  the City’s allegations were associated with an agreement with RCI  to 

dredge  a  rockpit within  the  City.  RCI was  issued  a  permit  violation  by  the  County’s  Department  of 

Environmental Resources Management (DERM) for exceeding the dredging depths of the rockpit.   As a 

result,  the City  terminated  their agreement with Redland. Aside  from  the on‐going  litigation with  the 

City, RCI had entered into a mitigation agreement with DERM regarding the violation.  

 

According to DERM staff, a consent agreement was reached with RCI which involved a significant fine. 

Also  a  consent  agreement  was  reached  with  the  city  of  Homestead  involving  fines  and  other 

requirements. 

PWD  Staff  also  forwarded  the  case  files  to  the  County Attorney’s Office  (CAO)  for  their  review  and 

opinion  regarding any  legal  reason  that would prevent PWD  from  recommending an award. The CAO 

found no such reason.  

On March 4, 2008, through Resolution 234‐08, the Board of County Commissioners (BCC) approved to 

Terminate for Convenience a contract with RCI. Resolution 234‐08 highlighted that there were several 

significant  issues with  the  residents  in  the  area  opposing  Project No.  20040603, which  consisted  of 

roadway  improvements  from  S.W.  147 Avenue  to  S.W.  137 Avenue.  There was  an  appropriation  of 

$6,480,170.46 for this project.  

According to PWD staff, negotiations are ongoing with RCI for indirect costs.  

 

Prepared by: Michael Amador‐Gil 
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MIAMI‐DADE COUNTY  

BOARD OF COUNTY COMMISSIONERS     

OFFICE OF THE COMMISSION AUDITOR            

                       

Legislative Notes 

 
Agenda Item:      3(M)  
 
File Number:       090916 
 
Committee(s)  
of Reference:      Transit, Infrastructure & Roads  
 
Date of Analysis:    April 13, 2009 
 
Commission District:     2  

 
Type of Item:    Change Order No. 2 and Final (Contract No. 20040318) 

 

Summary 

This resolution approves Change Order No. 2 and Final (Retroactive) contract between Williams  

Paving Company, Inc. (WPC) and Miami‐Dade County to extend the contract time by 187 calendar days. 

The project location is N.W. 17 Avenue from 119 Street to Opa Locka Blvd. 

 

Item 3M  is  retroactive because  the project was scheduled  to be completed on March 21, 2007. PWD 

staff  revised  the  completion date  to October  31,  2007 because  staff noticed  several  items were not 

included  in  the  design work.  PWD  also  requested WPC  to  install  illuminated  street  name  signs.  The 

procurement  process  for  these  illuminated  devices  took  several months.  The  illumination work was 

completed on September 2008.  

Pricing negotiations and the finalization of this change order delayed the close out of the project. 

Background and Relevant Information 

WPC was given a notice to proceed on March 21, 2006 with a project duration of 365 calendar days. The 

original  completion  date was  set  for March  21,  2007.  The  scope  of work  consisted  of widening  the 

existing roadway from 2 to 4 traffic lanes with a center grass median, sidewalk, curb and gutter, signing 

and pavement markings and landscaping.  

During the early stages of the construction, Public Works Department (PWD) staff granted WPC a time 

extension of 37 non‐compensable calendar days for rain delays and drainage modifications. 

PWD staff noticed  the original project design did not  include  the  following  items:  the  replacement of 

existing sidewalks; widening of the intersection of N.W. 131 Street and N.W. 17 Avenue; installation of 

drainage pipes; and 16 pedestrian signals that were not originally in the scope of work. The combined 37 



12 

 

non‐compensable days and the 187 mentioned  in Change Order No. 2 revised the contract completion 

date to October 31, 2007.  

The  final  plans  for  this  project  were  dated  February  25,  1997,  and  were  provided  by  CIVIL‐CADD 

Engineering.   This project was advertised on several occasions, including under Resolution 617‐96 which 

made  it  a  100%  set‐aside  for  Black  Business  Enterprises  and  waived  the  competitive  bid  process 

pursuant to Ordinances 94‐94, 94‐95 and 94‐96.   

Comments 

WPC has the following closed violations: (1) failure to submit monthly utilization report on 02.18.03; and 

(2)  failure  to  submit  a workforce  plan  inclusive  of  required  documentation  on  03.14.07.  The  closed 

violations  are  posted  on  the  Department  of  Small  Business  Development’s  Violations  Report  dated 

04.10.09. 

 

 

Prepared by: Michael Amador‐Gil 
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  MIAMI‐DADE COUNTY 

BOARD OF COUNTY COMMISSIONERS   

OFFICE OF THE COMMISSION AUDITOR                                                                                       

     

Legislative Notes 

 

Agenda Item(s):    3(O);3(P); 3(Q); 3(R); 3(S); 3(T); 3(U); 3(V); 3(W); 3(X); 3(Y); 3(Z); 3(AA); 3(BB);   
          and 3(CC) 
 
File Number(s):     090955; 090879; 090976; 090972; 090978; 090977; 090974; 090970; 090965;   

090959; 090973; 090968; 090964; 090961; and 090958 
 
Committee(s)  
of Reference:      Transit, Infrastructure & Roads 
 
Date of Analysis:    April 13, 2009 
 
Commission District:     9 

 
Type of Item:  Acquisition of Designated Properties 

 

Summary 

This  resolution  declares  the  acquisition  of  15  Parcels  for  right‐of‐way  needed  for  the  People’s 

Transportation Plan (PTP) project entitled Roadway  Improvements to S.W. 157 Avenue, from S.W. 152 

Street to S.W. 184 Street, to be a public necessity and authorizing the County Mayor, his designee and 

the County Attorney to employ appraisers, expert witnesses, obtain required environmental audits, and 

to  take  any  and  all  appropriate  actions  to  acquire  the  subject  property  in  fee  simple  by  donation, 

dedication, purchase, or by eminent domain proceedings, including a declaration of taking as necessary. 

This project  is  included  in Exhibit 1 of  the PTP Ordinance under  the Board of County Commissioners 

requested Major Roadway and Neighborhood Improvements. 

Background and Relevant Information 

According  to Public Works Department  (PWD) staff, a public meeting was conducted on November 2, 

2006  to notify  residents of  the project and possible eminent domain proceedings by  the County. The 

residents in the area indicated no objections to the proposed road improvements at the public meeting.  

PWD staff mentioned that the S.W. 157 Avenue corridor has become a vital north/south artery  in the 

western section of the County. The corridor extends from S.W. 42 Street to S.W. 112 Street as a 4‐lane 

divided roadway. In addition, PWD currently has 2 projects under construction that will extend S.W. 157 

Avenue as a 4‐lane divided roadway from S.W. 112 Street and connect to the existing 4‐lane section at 

S.W. 136 Street. Staff  stated  that when  those projects as well as  the proposed project are complete, 

S.W. 157 Avenue will be a continuous 9‐mile, 4‐lane divided corridor  from S.W. 184 Street to S.W. 42 

Street. 



14 

 

The  anticipated  start  and  completion  dates  for  construction  are  February  2011  and  February  2013 

respectively. 

Question: Has PWD hosted additional public meetings since 2006? 

Budgetary Impact 

PWD staff state that costs are dependent on the cooperation and willingness of the property owners to 

dedicate or sell at the appraised value.  

 

The roadway improvement will be funded by PTP funds. 

 

Public Sector Impact 

According to PWD staff, there are large existing residential developments in this area to the East of S.W. 

157 Ave.  There  is  also development  scheduled  at  the  following  2 development  sites:    Estates  at  the 

Grove, 24‐Single Family Homes  located at S.W. 157 Avenue  from S.W. 159 Street  to S.W. 158; and St 

Venetian Park West, 407‐Single Family Homes and future school located at S.W. 157 Avenue to S.W. 152 

Avenue from S.W. 176 Terrace to S.W. 173 Street 

.  

Comments 

According to the County Attorney’s Office, the resolution acquiring 15 parcels must be introduced to the 

Board  of  County  Commissioners  as  separate  resolutions,  pursuant  to  F.S.  127.02.  Section  127.02 

requires  that  a  “Board  of  County  Commissioners  adopt  a  resolution  in  order  to  acquire  a  property 

through the use of eminent domain.”  Eminent domain may be described as the fundamental power of 

the government  to  take private property  for a public use without  the owner's consent. The power of 

eminent domain  is absolute, except as  limited by  the Federal and State Constitutions, and all private 

property is subject to the power of the government to take private property by eminent domain.  

 

The County  is authorized under the Constitution and Laws of Florida  including Chapters 73,74,125, 127 

and 341, Florida Statutes, and Sections 1.01(A)(1), (2) and (21) of the Home Rule Charter of Miami‐Dade 

County to acquire property by eminent domain. 

 

 

Prepared by: Michael Amador‐Gil 
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 MIAMI‐DADE COUNTY 

BOARD OF COUNTY COMMISSIONERS   

OFFICE OF THE COMMISSION AUDITOR                                                                                       

     

Legislative Notes 

Agenda Item:      3(DD) 
 
File Number:       090989 
Committee(s)  
of Reference:      Transit, Infrastructure & Roads  
 
Date of Analysis:    April 13, 2009 
 
Commission District:     5 

 
Type of Item:  Contract Award  

 

Summary 

This resolution approves a Non‐exclusive Professional Services Agreement to Hardesty & Hanover, LLP 

(H & H)  for  the preparation of complete construction plans  for  the  repairs  to  the existing  twin Miami 

Avenue  Bascule  Bridges  in  the  amount  of  $333,973.67.  The  Building  Better  Communities  General 

Obligation Bond proceeds will be used to fund the design work.  

No Violations were reported for Hardesty & Hanover, LLP. 

Background and Relevant Information 

PWD currently operates and maintains six (6) draw and one (1) horizontal swing (movable) bridges. The 

swing bridge crosses the Tamiami (C‐4) Canal, four (4) draw bridges are  located along the Miami River 

and  two  (2) draw bridges exist  along  the Venetian Causeway. The  remaining draw bridges  along  the 

Miami River, Biscayne Bay and the Intracoastal Waterway are maintained by the Florida Department of 

Transportation  (FDOT) with the exception of one (1) bridge that  is  located on, and maintained by, the 

City of Bay Harbor Island. 

H & H has performed bridge design work  in the past.  The Office of Capital Improvement’s CIIS system 

shows H & H to have received 7 contracts for bridge related work.  H & H was also the sub contractor to 

the lead design PCL Civil Constructors, Inc. at the N.W. 17 Ave Bascule Bridge Replacement project. 

On February 5, 2008, the Board of County Commissioners (BCC), through Resolution 110‐08, approved 
the following 2 Change Orders for PCL Civil Constructors, Inc.:  (1) Change Order No. 1 in the amount of 
$1,417,368.67 for structural repairs at the N.W. 17 Avenue Bascule Bridge and; (2) Change Order No. 2 
in  the amount of $2,025,569.98  for electrical and mechanical  repairs at  the same  location. Secondary 
Gas Tax was used to fund Change Order No. 2. 
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Change Order No.  1  stated  that  PCL  Civil  Constructors,  Inc.,  through H & H was  responsible  for  the 

design  of:  (1)  new  steel  on  the  bascule  leafs,  including  the  first  floorbeam;  concrete  deck  and  the 

flanking  spans; new end  locks; and new  steel  components be designed with  latest AASHTO Standard 

Specifications for Highway Bridges, Moveable Bridges, and FDOT Structures Design Guidelines.  

 
Questions:   What are the existing conditions of the Miami Avenue Bascule Bridge?  
 

Are there available inspections reports from the Florida Department of Transportation? 
 

Comments 

According  to OCI’s  CIIS  database,  H &  H  has  7  contracts  since  December  1,  2005 with  the  County. 

However,  no  performance  evaluations  are  offered  because  the  projects  are  in  preliminary  stages. 

Administrative Order 3‐42  ‐ Evaluation and Suspension of Contractors and Consultants, states that "all 

contractors  and  consultants  shall  be  evaluated  for  their  performance  at  least  once  on  each  capital 

improvements contract or agreement."   

Increasingly,  staff,  and  more  importantly,  the  BCC  are  relying  on  performance  evaluations  when 

considering award  recommendations  for  capital  improvement  consultants and  contractors.   Recently, 

there have been a number of incidents where  firms has been considered for an award by the BCC and 

no  performance  evaluation  for  prior work  performed  by  that  firm  had  been  completed  in  the  CIIS.  

During  the  February  11,  2009  Transportation,  Infrastructure  and  Roads  Committee  meeting, 

Commissioner  Rolle  requested  that  OCI  assure  contractor  performance  evaluation  information  be 

included in award recommendations.  

 
Prepared by: Michael Amador‐Gil 
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MIAMI‐DADE COUNTY  

BOARD OF COUNTY COMMISSIONERS     

OFFICE OF THE COMMISSION AUDITOR            

                       

Legislative Notes 

Agenda Item:      3(EE) 
 
File Number:       091034 
 
Committee(s)  
of Reference:      Transit, Infrastructure & Roads 
 
Date of Analysis:    April 13, 2009 
 
Commission District:     6 

 
Type of Item:  Execution of Agreement  

 

Summary 

This resolution authorizes the execution of Agreement No. 69‐4209‐9‐1731 with the National Resources 
Conservation Services, United States Department of Agriculture for the Coral Gables Loop Canal located 
at  S.W.  72  Avenue  Bridge  Abutment,  and  North  Waterway  Drive  Bank  Stabilization  Project.  The 
Agreement provides $2,400,000 for FY 2008‐09 and FY 2009‐10 towards the construction of the project. 
All work performed under this agreement will be under the direction of the County, but will be open to 
periodic review and inspection by either party. The work is to be completed on November 7, 2009. 
 
The objective of the project  is to repair and stabilize the damaged canal bank within the Loop area at 
points where destabilized banks are an  imminent  threat  to private and public property. According  to 
Public  Works  Department  (PWD)  staff,  the  bank  conditions  have  deteriorated  to  the  point  where 
structures built and roadways within a safe distance from the bank are in danger of being undercut and 
damaged.  
 
Question: What are the future maintenance costs to maintain the bank? 
 
Background and Relevant Information 

On  May  6,  2008,  the  Board  of  County  Commissioners  (BCC),  through  Resolution  508‐08,  ratified 

Agreement No. 24928713552 with the South Florida Water Management District (SFWMD) for the Coral 

Gables Loop Canal Bank Stabilization Project. The  total project cost was estimated at $1,800,000. The 

County’s  cost  was  $800,000  and  was  provided  from  the  Stormwater  Utility  Funds.  The  PWD  had 

identified 51 homes that required stabilization along the canal bank.   

Will these new funds cover additional homes?  
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Budgetary Impact 

The total project cost is estimated at $3,200,000. The County’s cost is $800,000 and will be funded from 

the Stormwater Utility Funds. 

 

Comments 

During  the May 6, 2008 BCC meeting, a  concern was  raised  regarding  the allocation of  the $800,000 

from the Stormwater Utility Funds without the approval of the BCC.  

 

 

Prepared by: Michael Amador‐Gil   
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MIAMI‐DADE COUNTY  

BOARD OF COUNTY COMMISSIONERS     

OFFICE OF THE COMMISSION AUDITOR            

                       

Legislative Notes 

Agenda Item:      3(GG) 
 
File Number:       091027  
 
Committee(s)  
of Reference:      Transit, Infrastructure & Roads 
 
Date of Analysis:    April 13, 2009 
 
Type of Item:     Contract to Purchase; Bid Waiver 
 
Summary 

This  resolution allows Miami‐Dade Transit  (MDT)  to access an existing Washington Metropolitan Area 

Transit Authority (WMATA) contract for hybrid diesel/electric buses.  The resolution also waives formal 

competitive  bidding  to  access  the  contract  to  purchase  25  sixty‐foot  hybrid  buses  from  New  Flyer 

Industries, Inc.   

 

Background and Relevant Legislation 

Pursuant  to  the contract, MDT will purchase 25 sixty‐foot hybrid diesel/electric buses  from New Flyer 

Industries, Inc.    

In  November  19,  2007,  WMATA  awarded  New  Flyer  a  contract  for  203  hybrid  buses  through  a 

competitive process.  Because this resolution requires that formal bid procedures be waived, a 2/3 vote 

of the Commissioners present is required for passage by the full Board of County Commissioners (BCC).  

MDT is moving towards replacing its entire fleet of 850 diesel buses with hybrid diesel/electric buses by 

2018.   

According  to MDT,  there  is  generally  a  $200,000  difference  between  the  cost  of  hybrid  buses  and 

standard diesel buses; however, the true cost of the hybrid buses may be more comparable as hybrid 

buses realize greater fuel cost savings over their useful life. 

The contract states that the first bus will be delivered by January 31, 2010; 18 buses will be delivered by 

May 30, 2010; 3 buses will be delivered by January 30, 2011; and the remaining 3 buses will be delivered 

by January 30, 2012. 
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Resolution R‐350‐09 

On April 2, 2009, the BCC approved a similar procurement of 13 forty‐foot hybrid buses by accessing a 

competitive contract from Broward County.  The cost of that contract was $7,494,000. 

 
Budgetary Impact 

According to the County Manager’s memorandum, the 25 buses will cost $21,585,000.  Funding for the 

buses  will  come  from  the  Federal  Transit  Administration  Urban  Partnership,  $13,845,000;  Florida 

Department of Transportation, $3,870,000; and the Transit Surtax, $3,870,000. 

The  total  price  per  bus  is  $830,950,  inclusive  of MDT‐requested  changes  from  the WMATA  contract 

valued at $35,051. 

The cost  for  the buses  includes: 3 years Allison extended warranty at no additional charge  for a  total 

coverage of 5 years warranty per bus, and a $1,721.75 per bus delivery charge.  It also includes the first 

60 hours of training for MDT personnel at no cost, and a negotiated rate of $150/hr for any additional 

training needed.  

Other charges include:  Diagnostic equipment and tools at $127,863.59; and bus publications $6,400.00.  

Questions: 

The County Manager’s memorandum states that accessing the competitive contract of another transit 

agency will “reduce the County’s cost” and allow the “expedited deployment” of the new buses.  Exactly 

how much money and time will the County save by accessing WMATA’s contract for hybrid buses? 

 

 

Prepared By:  Jason T. Smith 
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